Fig. 1.166

Carretilla elevadora con “Spreader” para desplazamiento
del contenedor, © 7L

392

iLIVEWORKSHEETS



Fig. 1.167 |
Transtainer,
e__,-./'_,.-r'af.r.

L\

Fig. 1.169-Luf-Trailer.

o
Fig. 1.170 Van-Carrier.
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Fig. 1.171 Terminal de Botany Bay. Australia.

La Fig. 1.172 nos muestra un croquis del sistema de comunicacién por radio de la
terminal de contenedores de Botany Bay, en Australia.

Receival Delivery input
al receplion
-

g ™
Caatral
Saee
(A0A0} “
(==
sotro]
Serees y
[RAIL)
(ot [ ]
Railreceival | **
Rail delivery
= In-yard Movement

Fig. 1.172
Esquema de comunicaciones
por ordenador via radio de la
terminal de Botany Bay,

DT Australia. (Cargo Systems).
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Bajo normales condiciones, cuando un contenedor llega en camion a la puerta de
la terminal, la informacién correspondiente al mismo serd introducida en una com.
putadora, procesada y en el momento oportuno el FLT a través de la orden reci-
bida del ordenador se dirige al lugar determinado para depositar la carga. A partir
de este momento el ordenador decidiri la forma de realizar el movimiento dentro
de la corriente de trifico de la terminal.

Antes de empezar las operaciones con los FLT, sera programada un drea de traba-
jo, luego seri facilitada al ordenador y luego éste la transmitira al FLT por radio.
En la cabina del FLT hay una pantalla que recibe la informacién del control y hay
seis mandos para comunicar con el ordenador v facilitar la informacién requerida.
(Cargo Systems, December 1981),

Otro ejemplo del automatismo en las terminales de contenedores es el de la termi-
nal de Kobe en Japon, cuyo sistema de computarizacién realiza los siguientes ser-
vicios:

—Controla todo el trifico de contenedores a través de la terminal, incluido el in-
ventario v manipulacién programada.

—Control de operaciones de los transtainers y las grias de pértico.

—Transmisién de informacién y sistema de comunicacion oral, cuidindose de la
manipulacién y comunicacién oral entre ¢l ordenador de operaciones de muelle,
transtainers y griias de pértico.

—Sistema de conduccién automitica de los transtainers en su recorrido en line

recta. Fig. 1.173.
" 150a I~
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- Fig. 1173 Terminal automitica de "K™ Line en Kobe, Japén. (Cargo Systems).

Organizacion entre terminales v bugues.—Para acelerar las operaciones poruarias
disminuyendo el tiempo empleado para la carga y descarga, estancia en puertoy en
definitiva, la reduccion de las demoras en los puertos, se ha establecido un método
estandarizado para transmitir informacion concerniente a la carga/descarga de
contenedores entre la terminal, navieras y consignatarios.
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cancias peligrosas de acuerdo con el cédigo IMDG. Los siguientes cinco espacios
se pueden usar para informacién especial, tal como para indicar una altura o an-
chura excesiva o un control de temperatura.

La informacion descrita puede ser transmitida por telex o por telefax.

En la figura 1.176 vemos un ordenador instalado a bordo del bugue portacontene-
dores “Jayacarta” de 1.152 TEU, en el que se pueden realizar todas las funciones
citadas. (Cargo Systems, April 1982). Ver instrucciones de manejo en el cap. 4.

= S

A\

Fig. 1.176

Ordenador del buque portacontenedores “Jayacarta”.
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1.115 ELEMENTOS DE TRINCAJE DE LOS CONTENEDORES"
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Fig. 1.177 Situacién fundamentos de estiba,
(1) Informacién amablemente facilitada por Tec. Container, S.A. Madrid.
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Fig. 1.179 ¢
Fundamento enrasado para tapas de escotilla. ~

Fig. 1.180 Cono de estiba.
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:Ir ol [—S7 —m45,36t.
1
H 64 81. ,
b n ,i Fig. 1.181
Fundamento hembra con cola de milano.

261.

Fig, 1.182
Cono macho con cola de milano.
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40,51,
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Fig. 1.183 Cono base soldable con bloguco.
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Fig. 1.184 P/

Cono intermedio simple.
22,

Fig. 1.185 )
Cono intermedio doble.
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o : — 40t
Fig. 1.186
Cono intermedio con bloqueo (Twistlock). %
s 458,
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Fig. 1.187
— __]' Placas para trincas. e e o |

- =T
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Fig. 1.190 Argollas para trincas.
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Fig. 1.191 Fundamento para trinca de gancho.
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Fip. 1.192 ) }
Trincas de barra. )
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Fig. 1.194 Trincas de cadena.
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CARGA DE 20'[' CARGA DE 36 T
ROTURA . CAB L E S ROTURA ¥
N° | MODELO N°  |MODELO
6.002c | ca-02 (& =2 QP >——e{WB— | 6.202C |CA-202

6.022C | CA-22 Q@nc;.,_ =gm— | 6.222C | CA-222

6.010C . :
CA- 10 o SZP| 8.210¢ |ca-210

6.011C | CA-11 @h:— =P| 6211 |cA-201
TE-4[200 | 6.012¢ | cA-12 t—;@:q:-: )| 6212¢ |ca-212| TE- 1038

8 6.003¢ | ca.03 Qﬁ.: M= — | 6.203C |cA.203
w
w 6.020C | CA-20 G 41— | 6.220C | CA-220
gr 6.021C | CA-21 @}u:— ——@M— | 6.221C | CA-221
L Py
TE - 2136)

Fig. 1.196 Tensor para barra y cable.
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Fig. 1.197 Tensores de cadena.
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Fig. 1.198
Tensor de puente.

Fig. 1.199
Equipo para trincar trailers: calzos,
cadenas y soportes.
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